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Peit z GabH & Co. KG, Pater-Ewalri-Str. 29. 4790 Paderborn 
Nachlauf lenkachse fur Fahrzeuganhanger 



Die vorliegende Neuerung betrifft eine Nachlauf lenkachse 
fi;c Fahrzeuganhanger, umfassend einen anha nger sei t ig fest- 
legbartn, s.arren Achskiirper, an dero endseitig je eine 
Lenkfaust befestigt ist, sovie zwei Achsschenkel und zwei 
an den Achsschenkeln gelagerte Radnaben, wobei jeder 
Achsschenkel urn einen gegenuber der gemeinsamen Langs- 
achse der Radnaben in Fahr trichtung nach vorn v«i setzten 
Achsschenkelbolzen schvenkbar mit einer Lenkfatst ver- 
bunden ist. 

Nachlauf lenkachsen der gattungsgemaBen Art sind ansich 
bekann t. 

Deratrtige Nachlauf lenkachsen werden insbesondere fur 
Fahrzeuganhanger fur 1 andwi r t sc ha f t 1 i c he Nu tzf ahr zeuge 
eingesetzt. Durch die in Fahr trichtung nach vorn versetz- 
ten Achsschenkelbolzen ergibt sich.ein Se 1 bs tl e n ke r- 
effekt fUr eine derartige Nachlauf lenkachse , voboi im 
praktischen Betrieb zur S ta b i 1 i a i e r un g eine zwischen 
beiden. Achsschenkeln angeordnete Spurstange sowie Stofl- , 
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dampfer eingesetzt werden. AuBerdem werden derartige 
Nachlauf lenkachsen noch m i t einem Arretierungszylinder 
versehen, der bei Rii c kwa r t s f a h r t ein Einlenken verhin- 
der t . 

Bei den bekannten Nachlauf lenkachsen der ga t t m ngsgemaflen 
Art verlaufen die Achsschenkelbolzen in Gebrauchsstellung 
exakt lotrecht , so d a B die Verlangerung der Achse der 
Achsschenkelbolzen deutlich auBerhalb der Radraitte auf 
den Fah r ba hnun te rgru nd auf trif f t . 

Eshat sich gezeigt , daB die bekannten Nachlauf lenkachsen 
ihr Fah r ver hal ten in Abhangigkeit von der Fahrgeschwin- 
digkeit und/oder voro Bel ad ungszust a n d des Fah rzeug an han- 
gers verandern. So wird bei , zunehmender Fah rgeschwi ndig- 
keit das Fahrverhalten unruhiger ^ ebenso tritt dieser 
Effekt ein bei hoher oder. niedriger Zuladung, je nach dem, 
wie die Nachlauf lenkachse in ihrer Grundkonzeption ausge- 
1 eg t i s t . 

Der vorlie^enden Neuerung liegt die Aufgabe zugrunde, 
cine Nachlauf lenkachse der gattungsgemaften Art .auf ein- 
fache Art. und Weise dahingehend zu verbessern, dafl das 
Fahrverhalten we i tes t gehend unabhanjig vom Beladungszu- 
stand eines Fa h r z e u g a n ha in g e r y sowie von der Fahrgeschwin- 
d i g k eit 1st, 

Diese Aufgabe wird neuerungsgemaB dadurch gelost, daO 
die Achsschenkelbolzen urn gleiche Winkelbetrage in Rich- 
tung der Radnaben genoigt eind der Art, daB die in Ge- 
brauchsstellung der Nachlauf lenkachse unteren En den der 
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Achsschenkelbolzen einen geringeren Abstond zn den Rnd 
naben.aufweisen als die oberen Enden der Achsschenkei - 



bo J 



/.en . 



D»rrh n ip.se Srhriigstellung der Achsschenkelbol ven , die 
in der Praxis so gewahlt wird, d a Q die Verlangerung der 
Achsen der Achsschenkei boizen e t w a in die Mitte der Auf- 
standsf Uiche der Reifen falit, bewirkt eine sehr stabi- 
les Fahrverhal ten einer derartigen N;ichlauf lenkachse , 
unabhangig von der Fahrgeschwind igkei t und auch unabhan- 
gig vom Beladungszustand eines Foil rzeuganhangers . 

Der erwunschte .Nachlauf lenlc-Ef fekt wird durch die in 
Fahrtrichtung nach vorn versetzt angeordneten Achsschen- 
kelbolzen beibehalten und ver besser t dadurch, da/3 die 
Verlangerung der Achsen der Achsschenkei boizen nicht 
mehr auBerhalb der Laufflache der Rader liegt, so daB 
z-ijsatzl iche !>r -ehraomen te , die zu einen? Auslenken der 
Achsschenkei fiihren konnten, vermieden sind, 

Durch die Schragstellung d e r Ac hs s c hen ke 1 bo 1 z en wird 
dariiber hinaus bei einem Einlenken bewirkt, daB die an 
einem Fahrze.uganhanger befestigte Nachlauf lenkachse bei 
Lenkeinschlag anderen Belas tungs ver hal tn issen ausgesetzt 
ist als bei Geradeausf ahr t . Die auf die Nac h lauf 1 enk- 
achse einwirkenden Krafte sind wei t es tgehend bestimmt 
durch das Gewicht des Fahrzeuganhangers und dessen Lade- 
gut, d.h., je hoher das Gesamtgewicht des Fahrzeuganhan- 
gers ist, desto hoher sind die auf die Nach 1 au f lenk- 
achse einwirkenden Krafte. Da ein Lenke i n sc h lag bei 
schraggestell ten Achsschenkei boizen nur entgegen der 



Pel tz 



- A - 



Wirkung . der Cewichtshe lo stung dcs Fa hrzeugan hangers mog- 
1 ich ist, kann die Grundeinstel lung einer heuerungsgema- 
Ben Nachlauf lenkachse fiir den unbeladenen Fahrzeuganhan- 
ge r opr. i m a 1 ausgelegt werden und andert sich dann nicht. 
m p h r w p s p ri t 1 i r h h o H m o h r oder W6H ig^f s t s r k belsdeiisfn 
Anhanger . 

Somit wird Gin ruhigeres La u f verba 1 ten der Nachlauf lenk- 
achse so wo hi bei. hoheren Fahrgeschwindigkei ten wie auch 
bei unterschiedl ichen Beladungszustanden eines Fa hrzeug- 
an hangers erreicht. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Neuerung ist in der beige- 
fiigten Zeichnung dargestellt und wird im f olgenden naher 
beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Ansicht einer neu e r u ng s gema Ben Nachlauf- 

lenkachse in Lauf richtung gesehen 

Fig. 2 eine Ansicht in Richtung des Pfeiles II in 

Fig. 1 . 

Die in den Fig. 1 und 2 dargestellte Nachlauf lenkachse 
10 be stent im wesent lichen aus ein em starren Achskorper 
11 » an dessen beiden Enden je eine Lenkfaust 12 fest an- 
geschlossen ist sowie aus zwei Achsschenkeln 13 mit 
daran gelagerten Naben 14 und zwei Achsschenkelbolzen 15, 
raittels derer die Achsschenkel 13 schwenkbar an je einer 
Lenkfaust 12 angeschlossen sind. 



Die Achsschenkelbolzen 15 sind, was Fig. 2 sehr deutlich 
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mar.ht, gegenuber der Fahrtrichtung,. die durch den Pfeil A 
gekennzeichnet ist , nach vor h ver setzt angeordnet . 

AuBerdem sind die beiden Achsschenkel 15 urn gleiche Win- 
kelbetrage in Richtuhg def Radnahon 14 geneigt, was so- 
wohl die Fig. 1 wic auch die Fig. 2 deutlich maeht. 

Die Neigung der Achsschenkel bol/.en 15 gegenuber den Rad- 
naben U ist so gewahlt, da B die in Gebrauchsstel lung 
der Nachlauf lenkuchse 10 unteren Enden der Achsschenkel- 
bolzen 15 einen geringeren Abstand zu den Radnaben 14 
aufweisen als die oberen Enden der Ac h s sc h e n kel bo 1 z en 15, 
was Fig. 1 sehr ansehaulich zeigt . 

In Fig. 1 1st durch s t r i ch punk t i e r te Linien auf der lin- 
ken Seite der Nachlauflenkach.se 1.0 auch deutlich gemacht, 
daB die Verlangerung der Langsachse eiries Achsschenkel- 
bolzens 15 auf der Auf standsf lache B eines nicht darge- 
s tell ton Reifens auf tr if f t , und zwar v or te i 1 haf te r we i se 
in der Mitte des nicht dargestell ten Reifens oder Rades. 

Die Nachlauf lenkachse 10 ist in bekannter Weise mit einer 
die beiden Achsschenkel 13 ve r b i n dend en Spu r s tange 16, 
mindestens eineii, StoBdampfer 17 sowie einera Ar retierungs- 
zylinder 1 8 ausges t at te t . 
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1. Naclilnuf l.enkachsc fur Fahrzeuganhanger, umiassend 
cinen nnhangerseiti*; f estlcgbaren , starren Achskbr- 
per ( an dem endseitig je eine Lenkf aust befestigt 
ist , sowie zwei Achsschenkel und zwev an den Achs- 
schenkeln gelagerte Radnaben f vobei jeder Achsschen- 
kel urn einen gegenuber der gemeinsamen Lenkachse der 
Radnaben in . Fahr trichttmg nach vorn v'ersetzten Achs- 
schenkel bo 1 zen schwenkbar m^t einer Lenkfaust ver- 
bunden ist, da d u rc h g e k e nnz e i c h - 
n e t , d a 0. die Achsschenkelbolzen.(15) um g 1 e i - 
che Winkelbetrage in Richtung der Radnaben (-14) ge- 
neigt s.ind der Art, daO die in Gebrauchsstel lung der 
Nachlauf lenkachse (10)' untereh Enden der Achsschen- 
kel bo 1 zen (15) einen geringeren Abstand zu den Rad- 
naben (14) aufweisen als die uberen Enden der Achs- 
schenkel bo 1 zen ( 1 5 ) . 

2. Nachlauf lenkachse nach Anspruch 1, dadurch gekenn-. 
zeichnet, dafi die be id en Achsschenkel (13) durch eine 
Spurs tange (16) miteinander verbunderi sind. 

3. Nachlauf lenkachse nach /Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daO mindestens ein Sto0dampfer(17) 
und ein Arretierungszylinder (18) vorgesehen sind. 




/// 



